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Kopsavilkums

Paredzamas Rail Baltica projekta isteno$anas izmaksas pieaugusas vairak
neka Cetras reizes. Saskana ar jauno izmaksu un ieguvumu analizes (turpmak —
[IA) projektu Rail Baltica projekta attistibas paredzamas izmaksas kops
2017. gada ir pieaugusas no 5,8 mljrd. euro hdz 23,8 mlijrd. euro 2023. gada
(skatit 1. attélu).

1. attéls. Izmaksu pieaugums (lgaunija, Latvija, Lietuva).

9.59 10-23
4.03
1.35 1.97 2.47
] /= [
Estonia Latvia Lithuania
H 2017 2023

Avots: ARI uz 2017. gada un jauno lIA projekta pamata.
Tas ir palielinajis risku nodrosinat savlaicigu finanséjumu ne tikai tapéc, ka ir
pieauguSas paredzamas izmaksas, bet ari tapéc, ka pasreizéjais Eiropas
Savienibas finanséjuma periods beidzas 2027.gada. Ta ka nakamais
finansésanas periods saksies 2028. gada, iespéjams, radisies finanséjuma
deficits 2027.—2028. gadam. Turklat nav zinams, vai Eiropas infrastruktdras
savieno$anas instruments (turpmak teksta — EISI), kas ir galvenais projekta
finansésanas avots, tiks turpinats ari nakamaja finansésanas perioda un kads
bls ta budZets vai lidzfinanséjuma likme®. Tadéjadi, nemot véra jauno projekta
budzetu katra valsti un lidz Sim pieskirtos ldzek|us, projekta pabeigSanai ir
nepiecieSami papildu lidzekli 2,7 mljrd. euro Igaunija, 7,6 mljrd. euro Latvija un
8,7 mljrd. euro Lietuva?.

Lai sasniegtu Eiropas Savienibas reguld® noteikto projekta terminu-—
2030. gadu — un parvalditu pieaugusas izmaksas, Igaunija, Latvija un Lietuva ir
nolémusas istenot Rail Baltica projektu divas kartas. Projekta pirmo kartu
paredzéts pabeigt 2030.gada, kas ir vismaz piecus gadus vélak, neka noradits
sakotnéja projekta grafika, kura dzelzcela blivniecibas pabeigSanas termins bija
noteikts 2025. gada beigas. Rail Baltica projekta pirmas kartas apjoma netiks
ieklautas pieméram, regionalas stacijas, kas tiks blvétas vélak vai ar minimalu
funkcionalitati, daZos dzelzcela posmos divu slieZu celu vieta tiks izblvéts tikai
viens sliezu cel$ utt. Tas ari palidzés samazinat paredzamas izmaksas no 4 lidz
3,1 mljrd. euro lIgaunija, no 9,6 lidz 6,4 mljrd. euro Latvija un no 10,2 lidz
5,4 mljrd. euro Lietuva Iidz 2030. gadam. Tadéjadi, projekta pirmas kartas
Istenosanas gadijuma nepiecieSams papildus finanséjums visam projektam ir
10,1 miljards eiro, 1,8 miljardi lgaunija, 4,4 miljardi Latvija un 3,9 Lietuva.

! Intervijas ieintereséto personu sniegta informacija un riski.

2 Tiek nemti véra hdzekli, kas jau ir pieskirti EISI dotaciju ligumos un nacionalajos budzZetos,
budZeta stratégijas planotie lidzekli un paredzamie lidzek|i, kas tiks pieskirti turpmakajos EISI
uzsaukumos 2021.-2027. gada DFS ietvaros. To kopsumma tiek atskaitita no aktuala projekta
budZeta katra valsti.

3 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1315/2013 (2013. gada 11. decembris ) par
Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atcel Lémumu

Nr. 661/2010/ES.
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Projekta otra karta tiks Tstenota péc tam, kad pa dzelzce|u saks kursét vilcieni
(planots, ka vilcieni saks kursét 2031. gada). Sobrid otras kartas grafika nav.

NepiecieSsama turpmaka risku vadibas attistiba visa projekta Iimen.
2019. gada apvienotaja revizija* tika konstatéts, ka, lai gan riski bija apzinati,
novertéti un noteiktas to prioritates, joprojam izstrades stadija bija risku
vadibas sistéma, kas saistitu visu projektu viena vesela. 2019. gada revizija tika
arT konstatéts, ka nav izmainu parvaldibas mehanismu visa projekta [imen.
lepriekSminétie trikumi joprojam pastav, lai gan “RB Rail“ AS nesen ir
izstradajusi jaunu risku un izmainu parvaldibas procediru, lai uzlabotu situaciju.
Saja situacijas izpété konstatétais liecina, ka “RB Rail“ AS un nacionalo projekta
ievieséju risku vadiba un parmainu vadiba attieciba uz visu projektu kops$
2019. gada nav bdatiski uzlabojusas, lai gan efektiva risku un izmainu vadibas
sistéma varétu palidzét kontrolét izmaksu pieaugumu un vajadzibas gadijuma
Jautu atri veikt korektivas darbibas péc nepiecieSamibas. Tika arT konstatéts, ka
valdibas un parlamenti ne vienmér tiek informéti par iespéjamam problémam.

Vienigais tris Baltijas valstu Iemums par infrastruktiiras parvaldibu ir tads, ka
katra valsti bus atseviSks neatkarigs parvalditajs. Tomeér Latvija joprojam ir
tikai pagaidu infrastruktlras parvalditajs. Lai gan projekta Tstenotaji — AS “RB
Rail” un nacionalie projekta ievieséji — ir izstradajusi ricibas planu, lai idz
2030. gadam sasniegtu dzelzcela darbibas gatavibu, nav mehanisma, ar kura
palidzibu projekta 1stenotaji — “RB Rail” AS un nacionalie projekta ievieséji —
varétu panakt, ka atbildigas ministrijas atrak pienem nepiecieSamos lémumus.
Tika konstatéts, ka ministrijas nav [émusas ne par vilcienu iegades modeli, ne
par iestadi, kas bis atbildiga par So uzdevumu. Ja IEmums netiks pienemts driz,
pastav risks, ka 2030./2031. gada pa jauno dzelzcelu vél nekurses vilcieni.
Turklat vilcienu iegades, ka ar1 dzelzcela uzturéSanas un ekspluatacijas izmaksas
nav ieklautas projekta budZeta un nevar tikt finansétas no Eiropas Savienibas
lidzekliem.

4 “Vai esoSais iepirkumu parvaldibas un ligumslégsanas modelis spéj nodroSinat ekonomisku un
efektivu Rail Baltica projekta ievieSanu?” Igaunijas, Latvijas un Lietuvas augstako revizijas iestazu
apvienota revizija, 2019.
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levads

1. Rail Baltica® projekts ir vérienigakais parrobeZu infrastruktiras projekts tris
neatkarigo Baltijas valstu véstureé.

2. Lidz Sim projekta galvenais finanséjuma avots ir bijis Eiropas Savienibas
(turpmak teksta — ES) finanséjuma instruments — Eiropas infrastruktiras
savienoSanas instruments (turpmak teksta — EISI), un ES Ilidzfinanséjuma
intensitate ir bijusi lldz 85 %. ES finansé katru atsevisko EISI projekta pieteikumu
atbilstosi izsludinatajiem uzsaukumiem, uz kuriem var pieteikties gan Rail
Baltica projekts, gan citu ES dalibvalstu Tstenotie projekti.

3. Par projekta TstenoSanu atbildigie ir Igaunijas Klimata ministrija, Latvijas
Satiksmes ministrija un Lietuvas Transporta un sakaru ministrija.

4. Projekta koordinéSanai tris Baltijas valstis dibinaja uznémumu “RB Rail” AS
(turpmak teksta — RBR) ar galveno mitni Latvija. RBR mérkis ir koordinét
projekta ievieSanu, papildus 1stenojot dazas projekta aktivitates, pieméram,
organizéjot projektéSanas darbu iepirkumu, projekta TIstenoSanai
nepiecieSamos pétijumus un materialus.

5. RBR pieder valsts kapitalsabiedribam® katra no trim Baltijas valstim — “Rail
Baltic Estonia” OU, “Eiropas dzelzcela linijas” SIA un “Rail Baltic statyba” UAB.

6. Latvijas un lgaunijas gadijuma RBR akcionari ir arl nacionalie projektu
ievieséji, kuru uzdevums ir nodrosSinat dzelzcela izbdvi. Lietuvas gadijuma
nacionalais projekta ievieséjs ir “LTG Infra”.

7. lgaunijas, Latvijas un Lietuvas augstakas revizijas iestades (turpmak teksta —
ARI) aktivi uzrauga Rail Baltica dzelzcela projektu kops 2014. gada, kad Baltijas
valstu valsts kontrolieri pirmo reizi parrunaja sadarbibas un informacijas
apmainas nepiecieSamibu.

8. 2023. gada 15. decembri valsts kontrolieri parakstija vienoSanos starp
Igaunijas, Latvijas un Lietuvas ARI par Rail Baltica projekta apvienotas situacijas
izpétes veikSanu. Visas iepriek$éjas revizijas un izpétes, ko par So tému veikusas
tris augstakas revizijas iestades, ir noraditas A pielikuma.

9. Igaunijas, Latvijas un Lietuvas ARI nollks ir sniegt parskatu par projekta
pasreizéjo stavokli, galvenokart koncentréjoties uz projekta budzZetu un laika
grafiku, ka arT lémumiem par dzelzcela parvaldibu un ekspluataciju. Turklat ARI
izskatija 2019. gada revizija sniegtos ieteikumus’ par risku un parmainu vadibu
un parbaudija, vai Sie ieteikumi ir ieviesti. Ta ka 3i ir situacijas izpéte, nevis
revizija, ARl nesniegs savu atzinumu par $o jautajumu un nesniegs ieteikumus.
Plasaku informaciju par S$aja apvienotaja situacijas izpété izmantoto
metodologiju skatiet B pielikuma. Turpmak ir izklastiti ARl batiskakie
konstatéjumi.

5 Jauna atra, konvencionala un pilniba savietojama elektrificéta dzelzcela linija, kas paredzéta gan
pasazieru, gan kravu parvadajumiem ar maksimalo projektéto atrumu 249 km/h un Eiropas
standarta sliezu platumu (1435 mm) planotaja marsruta no Tallinas caur Pérnavu—Rigu-—
Panevézu—Kaunu l1dz Lietuvas—Polijas robezai ar Vilnas—Kaunas dzelzcela savienojumu.

6 Lietuvas gadijuma RBR akcionars ir valsts kapitalsabiedribas meitas uznémums.
7 Igaunijas, Latvijas un Lietuvas augstako revizijas iestazu apvienota revizija, 2019.
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1. attéls. Izmaksu
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Avots: ARI, péc 2017. gada un jauno
IIA projekta datiem

Joprojam pastav butiska nenoteiktiba par RB
projekta budzetu

10. 2017. gada projekta izmaksu un ieguvumu analizé (turpmak teksta —l1A) tika
lests, ka projekta izmaksas ir 5,8 miljardi euro. Jaunakaja lIA, kas ir pabeigta, bet
vél nav publiskota uz 2024. gada 7. juniju, visa projekta budzets tiek lésts 23,8
miljardi® euro (skatit 1. attélu). Tas nozimé&, ka Rail Baltica projekta budZets
septinu gadu laika pieaudzis vairak neka Cetras reizes.

11. Neraugoties uz to, Igaunija nacionalais projekta ievieséjs — Rail Baltic
Estonia OU — ir aprékinajis, ka Igaunijas projekta budZeta dala ir 3,6 miljardi
euro, nevis 4 miljardi euro. Uznémums skaidroja, ka sakara ar projekta
Isteno$anas sasniegto progresu lgaunija nebija vajadzibas ieklaut tik lielu rezervi
neparedzétiem gadijumiem, ka tas ir noteikts IIA aplésé. Lai visas tris valstis

batu salidzinami skaitli, visa zinojuma tiek izmantotas 2023. gada IIA apléses
visam projekta budZetam un nacionalajam budzetam, nevis Igaunijas nacionala
Neparedzeti apstakli - notikums ievieséja iesniegtie dati.
(pieméram, arkartas situacija), kas
var notikt vai ari nenotikt. o L . . o .
‘ L 12. Augstakajam revizijas iestadém iesniegtajos materialos ir noraditi galvenie
Avots: Meriama-Vebstera skaidrojosa

vardnica budZeta pieauguma iemesli.

e Holistiskaki aprékini (+9,2 miljardi euro). Pieméram, tehniskais
novértéjums bija nepilnigs un vietas izpétes bija nepietiekamas,
turklat 2017. gada vél nebija pabeigtas projektésanas vadlinijas. Tika
atjauninata ari inflacijas® un neparedzétu izdevumu aplése.

e Izmainas projekta apjoma (+5,7 miljardi euro). Pieméram, tika
pievienoti tadi papildu objekti ka regionalas stacijas un uzlabojumi
galvenajiem dzelzcela mezgliem (Kaunas mezgls, lidosta Riga un Rigas
Centralas stacijas mezgls).

e (Citiizmaksu pieauguma iemesli ir aréjas prasibas (+1 miljards euro) un
citas izmainas (+2,2 miljardi euro).

13. Lai raksturotu izmaksu pieaugumu, zinojuma katras valsts tika atlastti tris
objekti, kas vai nu nebija ieklauti sakotnéja projekta apjoma, vai ir batiski
sadardzinajusies. Tabulas mérkis nav salidzinat objekta izmaksas tris valstis.
Papildu informaciju skatit 1. tabula.

1. tabula. Pieméri izmaksu pieaugumam un pieauguma iemesliem, miljonos euro.
Objekts 2017 1A | 2023/2024

Galvenie izmaksu pieauguma iemesli

apléses

Magistrales izblve
(213 km) 1200 2 864

Inflacija, prasibu, konfiguracijas un darbibas
jomas izmainas. lzmainas Projektésanas
vadlinijas.

Projekta apjoma palielinasana: ietver darbus,
kas nebija ieklauti sakotnéja budzeta, un
darbus, kas balstiti uz vietéjam papildu
prasibam, kas nebija paredzéti sakotnéja

llemistes un Pérnavas pasaZieru

stacijas 40 26110

8 Visas summas ir noraditas bez inflacijas, ja vien nav 1pasi noradits citadi.

9 Ta ka CAPEX apléses veiktas 2023. gada cenas, inflacija no 2017. lidz 2023. gadam, kas péc RBR
bija 40 %, ir ieklauta visas cenu komponentés.

10 213,1 miljoni euro llemistes stacijai un 47,9 miljoni euro Pérnavas stacijai.
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budZeta sagatavosanas bridi. Jauns
arhitektoniskais risinajums.

Regionalas stacijas

33

Latvija (2023/2024 aplésés ieklauta

Regionalas stacijas sakotnéji netika ieklautas
projekta apjoma.

prognozéta inflacija)'!

izblve

Magistrales izbave 1240 12 8700 Projekté$anas vadliniju izstrade un izmainas,
(265 km) papildu prasibas no citam ieinteresétajam
pusém, inflacija.
Rigas Centralas stacijas mezgls: Izmainas projekta, apjoma un tehniskajas
e PasazZieru stacija prasibas, indeksacija. Pieméram, jauns slieZu
186 e 259 S ) P i
e izkartojums “10+4” (ieprieks “10+2")".
e Magistrales dala, 13 14
oy _ = e 630
projektéSana un uzraudziba
Regionalo staciju projektéSana un - 102 Regionalas stacijas sakotnéji netika ieklautas

projekta apjoma.

Magistrales izblve 16501° 6600 Projektésanas vadliniju izstrade un izmainas,

(392 km) inflacija.

ENEun CCS sistémas?’ 395 964 Projekta apjoma paplasinasana, detalizétaka
tehnisko apjomu un prasibu definicija, inflacija.

Regionalas stacijas - 633 Objekti sakotnéji nebija ieklauti projekta

apjoma.

Avots: ARI, péc revidéjamo vienibu iesniegtajiem datiem.

11 Stkaku informaciju par visiem tris objektiem skatit Latvijas ARI nacionalaja situacijas izpétes zinojuma par Sim trim vietam.
12 |lzmantotas apléses no 2017. gada IIA — dzelzcels, parbrauktuves, tilti, prettroksnu sienas.

132017. gada IIA Rigas Centralas stacijas magistrales dala un projektésana netika iek|autas Rigas Centralas stacijas mezgla aplésés, bet tika
iekJautas visas magistrales tameés, Iidz ar to nav iesp&jams tas nodalit. 186 miljoni euro ir tikai par Rigas Centralo pasaZieru staciju.

14 No $is kopéjas summas 557,9 milj. euro ir RCS magistrales dalai, un ar tie ir ieklauti magistrales izblvei pieskirtaja summa 8,7 miljardi

euro.

15 Jetver 10 eso$o 1520 mm dzelzcela slieZzu ceju rekonstrukciju un 4 jaunus Rail Baltica sliezu celus.
16 Jlzmantotas apléses no 2017. gada IIA — dzelzcels, parbrauktuves, tilti, prettrokSnu sienas. Tiek pievienots ari Vilnas—Kaunas atzars

(dzelzcels, krustojumi, tilti), ka tas tika attiecinats uz magistrali 2023. gada IIA.
7 Dzelzcela energijas un vadibas un kontroles signalu parraide.
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14. Saskana ar  Eiropas Komisijas = Mobilitates un  transporta
generaldirektoratam (turpmak teksta — DG MOVE) nositito progresa
zinojumu®®, projekta puses ir noradijusas, ka, nemot vérd finanséjuma
pieejamibu vai drizak ta trdkumu un projekta laika grafiku, projekts tiks sadalits
kartas.

15. Pirmo kartu®® planots pabeigt lidz 2030. gadam, kas ir TEN-T regula®®
noteiktais dzelzcela projekta pabeigSanas termins.

16. Pirmas kartas budZets ir paredzéts 3,1 miljards euro lgaunija, 6,4 miljardi
euro Latvija (vél nav apstiprinats) un 5,4 miljardi euro Lietuva. Pirma karta tiks
Istenota ar samazinatu funkcionalitati (skatit 2. tabulu).

2. tabula. Galvenas izmainas projekta, kas Tstenojamas katra valsti pirmaja karta

EE

Viens sliezu celu paris divu vieta, ejas

stacijas

LV LT

Viens sliezu celu paris divu vieta Viens sliezu ce|u paris divu vieta posma
Panevéza-Lietuvas un Latvijas robeza

Regionalas stacijas tiks samazinatas lidz
minimalai funkcionalitatei

Pirmaja karta tiks uzblvétas tikai tris Regionalo staciju skaits tiks samazinats lidz
regionalas stacijas paris stacijam

Dazi viadukti netiks iekJauti projekta
pirmaja karta

Pirmaja karta netiks izbavéti kravu
terminali

Avots: ARI no revidéjamo vienibu atsatitajiem datiem.

17. Projekta otras kartas laika grafiks nav zinams, un, péc projekta Tstenotaju
pusu domam, tas attiecas ari uz finanséjuma avotiem (plasaku informaciju par
finanséjumu skatit 23.—35. punkta). Saskana ar intervijas pausto projekta otraja
karta planotie darbi tiks veikti tad, kad tiem bls pieejams finanséjums no
jebkura avota — ES fondiem, valstu budzetiem, publiskas un privatas partneribas
vai aizdevumiem. lgaunijas nacionalais ievieséjs— Rail Baltic Estonia OU —
piebilda, ka projekta otra karta Igaunija tiks 1stenota tikai tad, kad tas tiks
uzskatits par ekonomiski dzivotspéjigu. Uznémums noradija, ka nacionalie
Istenotaji katra valsti izlems veikt nepiecieSamas investicijas, ja un kad bus
nepiecieSamiba péc turpmakas dzelzcela jaudas.

Ne visas projekta izmaksas ir ieklautas budzeta aplésées

18. Lai gan jaunaja IIA regionalas stacijas ir ieklautas projekta budzeta, joprojam
ir izmaksas, kas nav ieklautas, jo pasreiz€ja projekta budzeta ir ieklautas tikai
projekta izmaksas [1dz bavniecibas beigam un viss paréjais ir izslégts no projekta
budzeta.

19. Tas nozimé, ka visas ekspluatacijas un uzturésanas izmaksas, kas radisies
péc blvniecibas posma, kad tiks uzsakta dzelzcela ekspluatacija, nav ieklautas
projekta budZeta. Dzelzcela ekspluatacijas un uzturésanas izmaksas saskana ar
jaunako biznesa planu skatit 3. tabula.

18 Projekta progresa zinojums — Eiropas Komisijas 2018. gada 26. oktobra Tstenosanas IEmums par
Rail Baltica parrobezu projektu Ziemeljaras—Baltijas pamattikla koridora”, 2024. gada marts,
Igaunijas Klimata ministrija, Latvijas Satiksmes ministrija, Lietuvas Transporta un sakaru
ministrija.

19 Ja vien netiks noradita noteikta karta, Rail Baltica projekts ietvers visu projektu.

20 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1315/2013 (2013. gada 11. decembris) par
Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atcel Lémumu

Nr. 661/2010/ES.

Kopiga situacijas izpéte, Tallina, Riga, Vilna, 2024. gada 11. janija




Rail Baltica projekta situacijas izpéte

Skérsfinansésana — Iidzek|u
atlikuma sadale no vienas
kategorijas uz otru, pieméram,
pasazieru parvadajumus var
skersfinansét no kravu
parvadajumu lidzekJu atlikuma.

Avots: Biznesa plana projekts

3. tabula. Ikgadéjas vidéjas nepiecieSamas subsidijas dzelzcela* ekspluatacijai,
miljonos euro.

EE Y LT Kopa
Ar $kérsfinansé$anu? 62 211 208 481
Bez skérsfinansésanas 89 246 263 599

* Subsidijas ietvertas nolietojuma izmaksas un darbibas izdevumi

Avots: Biznesa plana projekts

20. Svarigi ari atzimét, ka saskana ar ES finanséSanas noteikumiem
ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas — aptuveni 500 miljoni euro gada —
nevar tikt finansétas no ES fondiem, kas nozimé, ka Sie lidzekli ir japaredz
Baltijas valstu nacionalajos budzetos.

21. Turklat projekta budZeta nav ieklautas izmaksas, kas saistitas ar dzelzcela
ekspluatacijas uzsakSanai nepiecieSamajiem vilcieniem starptautiskajiem vai
regionalajiem pasazieru parvadajumiem. 2024. gada vasara projekta puses vél
nav izlémusas, vai Sim trim valstim piederés starptautiskie vilcieni vai tas nomas
vilcienus, vai ari noteiks prasibu, lai pasazieru parvadatajiem batu savi vilcieni.
Turklat projekta puses nav aplésusas, cik Sie vilcieni varétu maksat.

22. Tomér, péc Latvijas Satiksmes ministrijas datiem, Baltija nepiecieSami
aptuveni 23-25 regionalie vilcieni, kuru iegades izmaksas btu 300 miljoni euro.
2024. gada vasara neviena no trim valstim vél nav uzsakusi So vilcienu
iepirkumu vai izlemusi par alternativu pieeju. Lietuvas operators veic tirgus
aptauju par jauna 1435 mm plata ritosa sastava iepirkumu dzelzcela
infrastruktdrai.

Galvenais projekta risks ir finanséjuma trukums vajadzigaja
laika

23. Ta ka projektam nepiecieSamais budZets ir ievérojami palielinajies, ir
batiski noteikt iespéjamos finanséjuma avotus. Lidz §im projekts galvenokart
tika finanséts no valsts budZeta un ES fondiem. Tomér, palielinoties projekta
izmaksam, projekta puses ir analizéjusas ari alternativus finanséjuma avotus.
Pieméram, Lietuva plano izveidot fondu, kas paredzéts transporta sektora
attistibas finansésanai no publiska un privata finanséjuma avotiem.

24. Finanséjuma palielinajums no valstu budZetiem, sanemot valsts aizdevumu,
projekta pusSu ieskata ir visrealaka alternativa finanséSanas iespéjam.
Aiznemoties valstim ir janem véra Stabilitates un izaugsmes pakts, kas ietver
visparéjo valdibas budZeta deficita un parada kritérijus. Visparéjais valdibas
budZeta deficits nedrikst bat lielaks par 3 procentiem, un valdibas kopéjais
parads nedrikst parsniegt 60 procentus no iekszemes kopprodukta (IKP). Turklat
valstim ir jaievéro valsts tiesibu aktos noteiktie fiskalie noteikumi.

25. Igaunija visparéjais valdibas budZeta deficits jau ir virs pielaujama limena
(3,4 procenti no IKP 2023. gada) un saskana ar Finansu ministrijas datiem tas
pieaugs Iidz 5,3 procentiem no IKP 2025. gada. Latvija saskana ar Eurostat
visparéjais valdibas budZeta 2023. gada deficits bija 2,2 procenti no IKP un

21 Skarsfinansésana attiecas uz lidzeklu atlikuma sadali no vienas kategorijas uz citu, pieméram,
pasazieru parvadajumus var Skérsfinansét no kravu parvadajumu lidzek]u atlikuma.
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Finandu Ministrijas prognozétais deficits 2025. gad3 ir 2,7 procenti®? no IKP.
Lietuva visparéjais valdibas budZeta deficits ir mazaks neka noteikta
robezvértiba (faktiska vértiba 2023. gada bija 0,8 procenti?® no IKP) un 2024.
gada valsts budzeta tiek prognozéts, ka lidz 2025. gadam visparéjais valdibas
budzZeta deficits pieaugs lidz 2,5 procentiem no IKP.

26. Igaunija 2023. gada visparéjais valdibas parads bija 19,6 procenti®* no IKP
un tiek prognozéts, ka 2025. gada tas pieaugs lidz 24,9 procentiem? no IKP.
Latvija saskana ar Eurostat visparéjais valdibas parads 2023. gada bija 43,6
procenti no IKP un tiek prognozéts, ka 2025. gada tas pieaugs lidz 46,3
procentiem?® no IKP. Lietuva visparéjais valdibas parads 2023. gada bija 38,3
procenti?’ no IKP un tiek prognozéts, ka 2025. gada tas pieaugs lidz 43
procentiem no IKP.

27.Ta ka pasSreizéjais ES budzeta periods jeb Daudzgadu finansu shéma
(turpmak teksta — DFS) ir 2021.—2027. gadam un jauna DFS sakas 2028. gad3,
péc projekta pusu domam, aizdevuma sanemsana ir Tpasi aktuala 2026.—
2028. gadam, jo dotacijas parasti nepieskir jaunas DFS pirmaja gada. Tas
nozimeé, ka Saja perioda bus EISI finanséjuma iztrikums. Ta ka projektam ir
stingri laika ierobezojumi un Sis bUs strauj$ blvdarbu periods, iztrakums ir
jaaizpilda.

28. Budzeta palielinajuma finansésanai nepiecieSamie lidzekli nav ari paredzéti

ser =

stratégijas jau aptver 2026.—2027. gadu®,

29. Igaunijas, Latvijas un Lietuvas FinanSu ministrijas nav tieSi iesaistijusas
finanséjuma piesaisté Rail Baltica projekta TstenoSanai, un to ricilba nav
visaktualakas informacijas. Pieméram, Latvijas FinanSu ministrija galvenokart
parrauga EISI lidzeklu un ar to saistito valsts lidzfinanséjuma izlietojumu, tacu
ldz 2024. gadam ta joprojam stradaja ar novecojusu projekta budZetu no
2017. gada lIA, ko iesniedza Satiksmes ministrija.

30. Igaunijas FinanSu ministrija ir nedaudz vairak iesaistijusies projekta, tacu
ministrijas parstavji noradija, ka viniem nav aprékinu no Klimata ministrijas par
naudas summu, kas vél ir nepiecieSama projekta pabeigSanai. Arl Lietuva
Finansu ministrija noradija, ka tas riciba nav datu no Satiksmes un sakaru
ministrijas par to, kads ir projekta budZeta pieaugums, un aprékinu, cik lidzek|u
vél nepiecieSams projekta TstenoSanai. Lai ieklautu nepiecieSamos lidzek|us
nakamajas budZeta stratégijas, lgaunija FinanSu ministrijai Sis apléses ir
nepiecieSamas lidz 2024. gada augustam. Lietuva Finansu ministrija noradija, ka
tas riciba nav datu no Satiksmes un sakaru ministrijas par to, cik pieaudzis viss
projekta budZets, un aprékinu, cik [idzeklu vél nepiecieSsams projekta
IstenosSanai. Savukart 2024. gada maija Finansu ministrija tika iesniegta valsts
budZeta lidzekl|u pieprasijums vairak neka 2,8 miljardu eiro apméra, lai istenotu
projekta aktivitates 2025.-2027.gada.

22 | atvijas Stabilitates programma 2024.-2028. gadam.
23 Oficialas statistikas portals.

24 Saskana ar valsts statistiku.

25 Saskana ar 2024. gada Stabilitates programmu.

26 | atvijas Stabilitates programma 2024.-2028. gadam.

27 Oficialas statistikas portals.

28 |znemot Lietuvu, kur pasreizéjas budzeta stratégijas periods ir 2024.—2026. gads.
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31. Turklat, ta ka ES dalibvalstu sarunas par 2028.—2034. gada DFS saksies
2025. gada, nav zinams, vai EISI vispar tiks turpinats péc 2027. gada un cik daudz
naudas bis pieejams, ja tas turpinasies, un kada bus lidzfinanséjuma likme.

32. Saskana ar DG MOVE teikto ir arkartigi svarigi, lai projekta puses no 2021.—
2027. gada DFS iegutu péc iespéjas lielaku finanséjumu. Ta ka TEN-T pamattikls
ir japabeidz lidz 2030. gadam, visi lielie projekti meklés finanséjumu 2028.—
2034. gada DFS pirmajos uzsaukumos, kas nozimés lielaku konkurenci par
pieejamajiem lidzekliem.

33. Lidz 2024. gada februarim projektam no EISI ir pieskirti aptuveni 2,4 miljardi
euro un veél 2,1 miljards euro tiek |ésts no pieteikS§anas kartam 2021.-2027. gada
DFS (skatit ari 4. tabulu).

4. tabula. Sanemtais un aprékinatais finanséjums kops 2014. gada pa finanséjuma
avotiem un nepiecieSamais papildu finanséjums, miljonos euro.

Budiets 4028 9587 | 10233 23848
Avots EE LV LT - Kop3
Pieskirtais 519 796 839 140 2294

finanséjums no EISI

Aprékinatais no EISI, | 512 834 533 1879
2021-2027 DFS

Sanemts no valsts 23 227 22 272
budzeta

Aprékinats no valsts | 184 113 109 406
budZeta®

Citi avoti* 86 86
NepiecieSamais 2704 7617 8730 18911

papildu finanséjums

Avots: ARI no revidéjamo vienibu atsatitajiem datiem.

34. Projekta pirmas kartas istenoSanas gadijuma nepiecieSamais papildus
finanséjums visam projektam ir 10,1 miljards eiro, no kuriem lgaunija — 1,8
miljardi, Latvija — 4,4 un Lietuva — 3,9 miljardi eiro.

35. Turklat papildus savlaicigam finanséjumam, kas ir batisks projekta
pabeigSanai paredzétaja laika, kavésanas var izraisit ari to, ka no EISI pieskirtie
lidzekli klGst neattiecinami. Katra EISI liguma ir noradita maksimala ES
ieguldijuma summa un noteikts laiks, [Tdz kuram lidzekli ir jaizlieto, un, ja grafiks
netiek ievérots, lidzekli klGst neattiecinami, kas nozimé, ka valdibam, iesp&jams,
bis jasedz Sie izdevumi pasam un bls neapguts EISI finanséjums. Saskana ar EISI
regulu®!, pastav pat iespéja, ka Eiropas Komisija varétu pieprasit atmaksat jau

2 |gaunijas budZeta stratégijas periods ir 2024.-2027.gads, Lietuva un Latvija— 2024.—
2026. gads.

30 No ES Struktlrfondiem un Atveselosanas un noturibas fonda.

31 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1316/2013 (2013. gada 11. decembris), ar ko
izveido Eiropas infrastruktiras savieno$anas instrumentu, groza Regulu (ES) Nr. 913/2010 un
atcel Regulu (EK) Nr. 680/2007 un Regulu (EK) Nr. 67/2010, 12. pants.
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iztéréto finanséjumu, ja divu gadu laika péc paredzéta aktivitates pabeigSanas
termina ta nav pabeigta pilna apjoma. Tas, iespéjams, varétu attiekties uz
Latviju, jo Latvija saskana ar RBR sniegto informaciju projektésanas darbi tiks
pabeigti tikai 2027. gada beigas.

36. Uz 2024. gada martu saskana ar nacionala ievieséja “Rail Baltic Estonia” OU
aplésém 8 miljoni euro, kas ir 1,4 % no visiem saskana ar EISI ligumiem
pieskirtajiem lidzekliem, ir paklauti riskam, ka Igaunija klis neattiecinami, ja tie
netiks izlietoti attiecinamibas perioda. Latvija $T summa péc RBR aplésém ir 4
miljoni euro, un papildus tam Latvijas Satiksmes ministrija informéja, ka iesakto
pasakumu pabeigSanai no valsts budZeta bis nepiecieSami 44,8 miljoni euro.
Lietuva nacionalais ievieséjs “LTG Infra” ir aplésis, ka 71,5 miljoni euro ir paklauti
riskam k|Gt neattiecinamiem??, un nodrosinajis risku vadibas pasakumus?3.

Projekts atpaliek no grafika vismaz piecus
gadus

37. Paredzams, ka pat projekta pirma karta tiks pabeigta vismaz piecus gadus
vélak, neka noteikts sakotnéja projekta grafika, par ko panakta vienosanas
2017. gada Starpvaldibu liguma3®*. Triju Baltijas valstu valdibu parakstitaja un
parlamentu ratificétaja liguma noteiktais termins dzelzcela bdvniecibas
pabeigSanai — 2025. gada beigas.

38. Saskana ar projekta pusu pausto dzelzcela pirmas kartas pabeigSanas
termins Sobrid ir 2030. gads. Tas nozimég, ka lidz 2030. gada beigam dzelzcela
magistralei, kas savienos Tallinu, Rigu, Kaunu un Poliju, jabit gatavai un tas
ekspluataciju varétu uzsakt 2031. gada.

39. Tomér dazi iek$éjie projekta grafiki liecina, ka projekts var aizkavéties vél
vairak. Pieméram, saskana ar “Rail Baltic Estonia” OU Integréto kontroles
grafiku Pérnavas—Latvijas valsts robezas posms pilniba tiks pabeigts 2032. gada
oktobrT un blvnieciba beigsies 2031. gada beigas. Tomér “Rail Baltic Estonia”
OU parstaviji pazinoja, ka ir veikusi pasakumus, lai nodrosinatu, ka ari $ie darbi
tiktu pabeigti Iidz 2030. gadam.

40. DG MOVE parstavji noradija, ka Rail Baltica projekta 1stenosana ir budzeta
zina un laika zina salidzinama ar citiem lielajiem TEN-T dzelzcela projektiem, kur
tiek sanemts EISI finans€jums.

41. DG MOVE ari noradija, ka TEN-T regula noteiktais projekta pabeigSanas
termins ir 2030. gads. Tapéc projektam ir jabat pabeigtam $aja termina vai péc
iespéjas tuvak Sim terminam. DG MOVE uzsvéra, ka mérkis saglabajas un ka Rail
Baltica magistralei jabut darba gataviba jau 2030. gada.

32 Tiek nemti véra tikai negativie faktori, kas palielina vai var palielinat So risku nakotné. Pozitivie
faktori, kas varétu tikt sasniegti, istenojot apsvértos un izstradatos pasakumus $i riska vadibai,
tiek nemti véra tikai péc to Tstenosanas. Tas nozimé, ka péc risku mazinasanas pasakumu
veiksanas galigajai neattiecinamo izmaksu summai ir jabat mazakai par pasreizéjam aplésém.

33 Planotie vai istenotie risku vadibas pasakumi: bivmaterialu iepriekséja iegade; lidzeklu pardale
starp aktivitatém; Iidzek|u izlietojums 2025. gada saskana ar Eiropas Komisijas agentiru
saskanoto mehanismu; izmainas aktivitates apjomos/raditajos.

34 Latvijas Republikas valdibas, Igaunijas Republikas valdibas un Lietuvas Republikas valdibas
ligums par Rail Baltic/Rail Baltica dzelzcela savienojuma attistibu, 2017.
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Vél japabeidz detalizétu buvprojektu izstrade un zemes
atsavinasana

42. Galvenais kavésanas iemesls, ka noradits revidéjamo organizaciju intervijas
un iesdtitajos dokumentos, ir detalizéto blvprojektu izstrades (detailed
technical designs (DTD)) aizkavésanas, par ko atbild RBR. Lai gan saskana ar
Eiropas Komisijas Isteno$anas |émumu® detalizéto bavprojektu pabeig$anas
termin$ gan Lietuva®, gan Igaunija bija 2020. gada beigas, bet Latvija — 2021.
gada beigas, 2024. gada februari projekti joprojam nav pabeigti (skatit ari 5.
tabulu).

43. Saskana ar pasreizéjo grafiku detalizétajiem buUvprojektiem Lietuva jabuat
pabeigtiem Iidz 2026. gada janija beigam, Igaunija — lldz 2026. gada septembra
beigam, bet Latvija — lldz 2027. gada beigam.

44. Kavésanas projektésanas procesa un teritorialaja planosana ir art galvenais
iemesls, kapéc ir aizkavéjusies zemes atsavind$ana®’. Saskana ar Eiropas
Komisijas Isteno$anas Iemumu zemes atsavinasanai bija jabat pabeigtai lidz
2021. gada beigdm?®, tadu 2024. gada februari valstis nav pat puscela (skatit 5.
tabulu).

5. tabula. DTD un zemes atsavinasanas progress Baltijas valstis (2024. gada februaris),
procentos*

EE RV LT

Detalizéts bavprojekts 66.5 53.8 14.5%

Zemes atsavinasana 45 134 30%

* Sniegtie raditaji par detalizéta tehniska projekta gaitu un zemes iegadi nav izmantojami salidzinasanai, jo
Baltijas valstu tiesiskais regul&jums projektésanas un bivniecibas procesam ir atskirigs.

Avots: ARI no revidéjamo vienibu atsttitajiem datiem.

45. Izskatitajos dokumentos tika noraditi Sadi detalizéto blvprojektu
aizkavesanas iemesli: konsultantu nespéja nodroSinat pilnigu atbilstibu
projektu tehniskajam prasibam un projekta sarezgitibas nenovéertésana.

46. Projekta puses arl noradija, ka projektu izstrade tika aizkavéta, jo tika
daudzkart atjauninatas projektéSanas vadlinijas, mainot projektésanas
tvérumu, ka art to ietekméja Covid-19 pandémijas ierobeZojumi un RBR
nepietiekamie resursi parskatiSanai. Tomér 2020.—2023. gada darbinieku skaits
ir pieaudzis. Projekta Tstenotaju cilvékresursus skatit 2. attéla.

35 Komisijas steno$anas lémums (ES) 2018/1723 (2018. gada 26. oktobris) par parrobezu projektu
Rail Baltica Ziemeljuras—Baltijas jiras pamattikla koridora.

36 |znemot Kaunas posmu no Kaunas lidz Vilnai un no Kaunas Iidz Lietuvas un Polijas valsts robezai.
37 Lietuva projektésanas procesu var veikt tikai péc zemes atsavinasanas.

38 |znemot no Kaunas lidz Vilnai un no Kaunas lidz Lietuvas un Polijas valsts robezai, kur zemes
atsavinasana ir planota lidz 2023. gada beigam.

3 Lietuva projektésanas procesu var veikt tikai péc zemes atsavinasanas. Atskiriga tiesiska
reguléjumu dé| Lietuva atskiras projektésanas un zemes atsavinasanas procesu seciba un norise,
[idz ar to ari progresu raksturojosie raditaji.

40 ProjektéSanas process Lietuva tiek veikts péc zemes atsavinasanas.

41 2024. gada februari 13 % nekustamo Tpasumu ir atsavinati un 41 % ir atsavinasanas procesa.
Salidzinot ar 2019. gadu, Latvija atsavinamo Tpasumu skaits pieaudzis par 42 % un var mainities
projektésanas procesa.

42 Zemes atsavinasanu Lietuva varés uzsakt tikai péc speciala planojuma pabeigsanas.
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2. attéls. Darbinieku skaits uznémumos, kas isteno projektu, aprékinats ka pilna laika $tata vietu skaits®

13

84 80 97
50
2 m ’

2020

RB Rail AS

2021 2022 2023

B RB Estonia OU M Eiropas Dzelzcela linijas SIA B LTG INFRA

Avots: ARI no revidéjamo vienibu atsUtitajiem saimnieciska gada parskatiem un datiem.

RB projekta risku un izmainu vadibas sistéma
vél jaievies

47. Nemot vera, ka galvenie riski, kas ietekmé projektu, ir saistiti ar
finanséjumu, kas ietekmé ari projekta savlaicigu 1stenosanu, ka art to, ka
projekta budzets jau ir ievérojami pieaudzis un ir jaievéro saspringts grafiks, lai

projektu pabeigtu laika, risku un izmainu vadibas sistéma ir bitiska, jo ta palidz
mazinat izmaksu pieauguma risku.

48. 2019. gada apvienotaja revizija tika konstatéts, ka, lai gan riski ir apzinati,
novértéti un ir noteiktas prioritates, risku vadibas sistéma, kas saistitu visu
projektu viena vesela, joprojam ir izstrades stadija . Saja situacijas izpété ARI
centas parbaudit, vai 2019. gada revizija sniegtie ieteikumi ir ieviesti.

Ir jaturpina attistit riska parvaldiba visa projekta liment

49. Kopéja projekta risku vadiba kops$ 2019. gada nav bitiski uzlabojusies. Lai
gan kavésanas un budZeta pieauguma riski ir apzinati, RBR kopa ar iesaistito
valstu ministrijam un 1stenotajiem ir ieviesusi tikai dal&ji ieprieks, 2019. gad3,
veiktas revizijas zinojuma sniegtos ieteikumus.

50. Pieméram, ARI ieteica izveidot vienotu risku vadibas sistému visam
projektam, bet péc pieciem gadiem — ta joprojam ir izstrades stadija.

51. RBR iek$gja auditd* tika secinats, ka nav mehanisma zino$anai par
arkartéjiem vai realizétiem riskiem un starp projekta pusém nav vienosanas par
visa projekta risku konsolidaciju.

52. Turklat, lai gan RBR ir visa projekta risku koordinators un ir iegadajies risku
vadibas sistéemu “Primavera”, kas izmaksaja 120 220 euro un kas b{tu jaizmanto

43 Katra valsti pie projekta strada vél dazi darbinieki citos uznémumos vai ministrijas. “LTG Infra”
gadijuma darbinieku skaits 2020.—2021. gada ir aptuvens, jo tieSi $aja projekta stradajosos
darbiniekus nevaré&ja nodalit.

44 RBR leks$éja audita dienesta risku vadibas audita zinojums, 2023.
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visam projekta pusém, tomér augstakas revizijas iestades konstatéja, ka lielaka
dala to neizmantoja regulari. Dazam iestadém pat nav licencu tas lietosanai,
pieméram, Igaunijas Klimata ministrijai, un pat tas iestades, kuram ir licences,
pédéjo reizi ir pieslégusas programmai pirms diviem gadiem, pieméram,
Latvijas Satiksmes ministrija. Skatit ar1 3. attélu.

1. attéls. Pédéja pieslégsanas risku vadibas sistémai “Primavera”.
2022 2023 2024

= At

Jan. Feb. Mar. Apr. May June July Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. Jan. Feb. Mar. Apr. May June July Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. Jan. Feb.

= Latvia - Ministry of Tranport m LTG Infra m Eiropas Dzelcela linijas RB Rail AS
m Rail Baltic Estonia Lithuania - Ministry of Transport & Communication

Avots: ARI saskana ar “Primavera” pieteikSanas datiem.

53. ARl ieteica ministrijam nodroSinat, lai izstradatie risku un to mazinasanas
pasakumu apraksti bitu pietiekami precizi, lai dazadi lEmumu pienéméji varétu
izprast risku nopietnibu un atbilstosi rikoties. Tomér vairuma gadijumu risku
mazinasanas pasakumi joprojam ir diezgan neskaidri.

54. Pieméram, risku matricas un planos noteiktais risku mazinasanas pasakums
ir sazina starp projekta pusém. Lai gan komunikacija ir arkartigi svariga
projektos ar daudz iesaistitajam pusém, bez papildu Sai komunikacijai noteikta
sasniedzama rezultata ir maz ceribu samazinat riskus saistiba ar projekta
finanséjumu un kavésanos.

Joprojam norit darbs pie izmainu vadibas

55. 2019. gada apvienotaja revizija ari tika konstatéts, ka nav mehanismu
izmainu vadibai, kas aptvertu visu projektu. Tam bitu jaaptver visa projekta
budZeta un laika grafika izmainu vadibu.

56. Lai gan RBR nesen ir pienémis daZadas riska un izmainu parvaldibas
procediras, ARl joprojam konstatéja, ka izmainu vadibas sistéma véljoprojam
nedarbojas veiksmigi, jo joprojam nav skaidras procediras izmainu vadibai visa
projekta [Tmeni. Pieméram, RBR noradija uz komunikacijas problémam, kas
nozimé, ka informacija par riskiem, kas iestajusies katra valsti, netika
nekavéjoties pazinota citam projekta pusém, kuras konkrétie riski varétu
ietekmét.

57. Projekta puses ari noradija, ka projekts ieprieks tika vadits uz ligumu vadibas
pamata, kas nozimée, ka galvenokart tika uzraudzita ligumu izpilde un nebija uz
to, ka izmainas liguma ietekmé visu projektu.

58. Tacu Sobrid projekta puses virzas uz projekta vadibas pieeju, kas nozimg, ka
ir vairaki projektu vaditaji, kas uzrauga noteiktu posmu vai objektu, un vini ir
atbildigi par visiem ligumiem, kas ietilpst $aja projekta dala. Viniem ari jaapzinas
visi riski un visas izmainas, kas rodas un/vai javeic, un jaapzinas, ka $is izmainas
ietekmé visu projektu. Péc projekta pusu domam, jauna sistéma, cerams, ari
palidzés uzlabot sazinu starp projekta puseém.

59. Turklat jaunaja projekta vadibas liguma, kas tika noslégts 2024. gada
sakuma un kura skaidrak noteiktas RBR un nacionalo ievieséju tiesibas un
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pienakumi, RBR pienakumu vidl ir noteikta gan risku vadibas proceduru, gan
izmainu vadibas vadliniju izstrade.

60. Jaunaja liguma ari noteikts, ka RBR izstrada kartibu un ievie$ rikus, kas
japiemeéro visa projekta sadas jomas:

e planosana un laika grafiks,
e izmaksu vadiba,
e vadibas zinoSanas sistéma.

Valdibas un parlamenti ne vienmeér tiek informeti par
probléemam

61. Ta ka projekta apjoms un izmaksas ir ievérojami palielinajusies, projekts
atpaliek no grafika un ir pienacis laiks pienemt svarigus Iémumus par ta
turpmako parvaldibu, ir batiski, lai $1 informacija tiktu nodota valstu valdibam
un parlamentiem, kuriem Sie |émumi ir japienem regulari un savlaicigi.

62. Igaunija valdiba ir bijusi informéta par projekta budZeta pieaugumu,
aizkavésanos un projekta sadaliSanu divas kartas, bet citviet ta nav.

63. Latvija Rail Baltica jautajums ir bijis valdibas dienaskartiba, jo valdiba
apstiprina aktivitates katra EISI un Militaras mobilitates pieteikuma. Tomér
valdiba nav tikusi pienacigi iesaistita projekta apjoma izmainu apstiprina$ana®,
pieméram, ieklaujot projekta ietvaros regionalas stacijas.

64. Lietuva zinoSana valdibai notiek ar ikménesa progresa zinojumu un Tpasas
sanaksmeés, kuras tiek izskatiti konkréti jautajumi. Projekta stratégisko
jautajumu risinasanai tie tiek prezentéti Valdibas stratégisko projektu portfela
komisija. Tomér izmainas izmaksu tamés un sadaliSana kartas lidz 2024. gada
maijam nav oficiali iesniegtas ne valdiba, ne parlamenta un Iémums par So
tému nav pienemts. Péc Lietuvas ministrijas domam, iemesls tam ir tas, ka
skaitli jaunaja IIA vél nav galigi. Jaunais budzZets tiek apspriests valdibas slégtos
formatos.

65. Lai gan Igaunija un Lietuva tiek regulari®® zinots parlamentiem, Latvija no
2021. Iidz 2023. gadam ST téma ir apspriesta tikai vienu reizi.

Lemums par dzelzcela linijas ekspluatacijas un parvaldisanas
modeli nav pienemts

66. Lidz 2024. gada vasarai triju Baltijas valstu vienigais kopigi pienemtais
[emums par infrastruktliras parvaldibu ir tads, ka katra valsti bls atsevisks
neatkarigs parvalditajs. Igaunija un Lietuva par toposajiem dzelzcela
parvalditajiem noteikti nacionalie ievieséji — “Rail Baltic Estonia” OU un “LTG
Infra”.

67. Ta ka Latvija |émums par to nav pienemts, nacionalajam ievieséjam —
“Eiropas dzelzcela linijas” SIA — uzdots darboties ka pagaidu infrastruktiiras
parvalditajam Iidz lémuma pienemsanai. Rail Baltica infrastruktiras
parvalditaja izvéle Latvija tiek uzskatita par politisku [Emumu. Nav skaidrs, kads

4 Stkaku informaciju skatit Latvijas ARI nacionalaja situacijas izpétes zinojuma.
“ Lietuva zinojumi parlamenta Eiropas lietu komisijai tiek sniegti vismaz reizi pusgada. Igaunija
ikgadéjais projekta zinojums tiek iesniegts parlamentam.
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ir vélakais termins St lemuma pienemsanai Latvija, lai gan ieinteresétas puses
noradija, ka tas butu japienem 2024. gada.

68. Lai gan saskana ar Eiropas Komisijas Isteno3anas [émumu termin3*’ [Emuma
pienemsanai par infrastruktdras parvaldibas modeli bija 2019. gads, Sobrid $1
[emuma pienemsanas termin$ ir 2025. gada maijs, kad triju Baltijas valstu
valdibam japienem |émums, kas nosaka projekta pusu tiestbas un pienakumus
un dzelzcela parvaldibas principus, tostarp pelnas un zaudé&jumu sadali,
konfliktu risinasanas kartibu u.tml. Plasaku informaciju par |émumu
pienemsanas procesu skatit 4. attéla.

4. attéls. Lemuma pienemsanas process par infrastruktdras parvaldibas modeli.

06/2019 EK
termins léemuma
pienemsanai par

infrastrukturas
parvaldibu

12/2019
Lietuvas
lemums par
infrastruktdras
parvalditaju

05/2025 12/2030
09/2022 starptautisks gala
Igaunijas ligums par termins
Iémums par infrastruktdra saskana ar
infrastruktdra s parvaldibas TEN-T
s parvalditaju modeli regulu
11/2022 12/2025
Latvijas Rail Baltica
[émums par sakotnéjais
pagaidu pabeigSanas
infrastruktira termins

s parvalditaju

Avots: ARI no revidéjamo vienibu atsttitajiem datiem.

69. Nav arl mehanisma, ka istenotaji — RBR un nacionalie ieviesgji — varétu
panakt, ka atbildigas ministrijas pienem nepiecieSamos |émumus. Pieméram,
ievieséji 2023. gada pabeidza Darbibas gatavibas pétijumu, kura tika noteiktas
visas veicamas darbibas, kam tas javeic un Iidz kuram laikam tas javeic, lai
dzelzcela satiksme varétu darboties. Turklat triju valstu atbildigas ministrijas
tikas 2023. gada oktobri un vienojas ievérot Darbibas gatavibas pétijuma
noteikto.

70. Lidz 2024. gada sakumam bija japabeidz viena darbiba, proti, japienem
lemums par rito$a sastava iegadi. Si darbiba ir atziméta ka aréjas ieinteresétas
puses (t. i., struktdras, kas aptver tris valstis un vél neeksisté) atbildiba un tris
ministriju atbildiba.

71. Ministrijas nav lémusSas ka starptautiskie vilcieni jaiegadajas — nomaj,
Tpasuma vai pasazieru operatoriem bis savi vilcieni. Ja IEmums netiks pienemts
tuvakaja laika, pastav risks, ka 2030./2031. gada vilcieni pa dzelzcelu vél
nekursés. Saskana ar pétijumu iepirkuma sagatavosanai nepiecieSami divi gadi
kops Iemuma pienemsanas briZa, ritosa sastava piegadei — Cetri gadi, ka art
nepiecieSami divi gadi testéSanai — kopa astoni gadi.

47 Darbibas gatavibas pétijums, skatit 68. punktu.
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Nav |émuma par “RB Rail” AS nakotni

72. Lidz Sim “RB Rail” AS akcionari ir pienémusi lémumu, ka uznémums péc Rail
Baltica projekta pabeigSanas neturpinas gatava Rail Baltica dzelzcela
infrastruktliras parvalditaja pienakumus. Tomér nav skaidrs, vai uznémums
turpinas pastavet kadam citam mérkim un ka tas tiks finanséts.

73. Ka informé “RB Rail” AS valde, uznémums turpinas darboties vismaz lidz
globala projekta pabeigsanai. Tas nozime, ka uznémums projektu koordinés ari
péc 2030. gada, kad dzelzcels darbosies, lai parraudzitu ta saukto projekta otro
kartu. Tomér vél nav zinams, cik ilgi turpinasies otra karta un no kada avota tai
tiks pieskirts finanséjums.

74. Péc “RB Rail” AS padomes domam, par “RB Rail” AS nakotnes lomu jalem;j
trim atbildigajam ministrijam. Padome noradjija, ka iespéjami dazadi varianti, ka
ari uznémums varétu:

e turpinat darboties ka kompetencu centrs jebkuros turpmakajos
Baltijas méroga projektos,

e jeglt funkcijas attieciba uz sabiedrisko pakalpojumu saistibu
slég$anu vai ritosa sastava iegadi/apkopi, ja Baltijas valstis nolemj
iegadaties ritoSo sastavu par valsts lidzekliem vai kopigi,

e partraukt savu darbibu.

75. Lidz 2024. gada maijam Sada [emuma pienemsanai termins nav noteikts.
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A pielikums. leprieks€jais revizijas darbs par Rail Baltica tému

Apvienotas revizijas

2019

“Vai esosais iepirkumu parvaldibas un ligumslégsanas modelis sp&j nodrosinat

ekonomisku un efektivu Rail Baltica projekta ievieSanu?”

Igaunijas ARI

2020

2016

2017 “Valsts kontroles parskats par Igaunijas, Latvijas un Lietuvas valdibu ligumu par Rail
Baltica dzelzcela savienojuma attistibu”
2021 “Rail Baltica ievieSanas starpposma parskats”

Latvijas ARl

“Vai Latvija tiek 1stenota efektiva Rail Baltica projekta parvaldiba?”

Lietuvas ARI

“Valsts nozimes ekonomiskie projekti”

2018

“Valsts dzelzcela infrastruktiras parvaldiba”
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B pielikums. Metodologija

Igaunijas, Latvijas un Lietuvas augstakas revizijas iestades veica Rail Baltica projekta 1stenosSanas situacijas izpéti
gan nacional3, gan starptautiska limeni. Sim nolikam augstakas revizijas iestades izstradaja anketu, kas tika
izmantota, lai apkopotu informaciju par projekta gaitu katra valstl. Situacijas izpétes jautajumi bija sadi:
1. Kads ir pasreizéjais Rail Baltica projekta paredzamais budzets, un vai atbildigas ministrijas ir [lemusas
par pabeigta dzelzcela ilgtermina finanséjumu?

1.1.Kads Sobrid ir Rail Baltica projekta paredzamais budzets?

1.2.Kadi ir galvenie finansésanas riski, kas var ietekmét projekta pabeigsanu, un ka tie tiek
noversti?

2. Kads ir Rail Baltica projekta paredzamais pabeigSanas datums?

2.1.Cik ilgs ir kavéjums salidzinajuma ar starptautiskaja liguma noteikto laika grafiku?

2.2.Kadi ir galvenie laika grafika riski, kas var ietekmét projekta pabeigSanu, un ka tie tiek novérsti?
3. Ka atbildigas ministrijas plano pabeigta dzelzce]a parvaldibu un ekspluataciju?

3.1.Kads ir infrastruktdras parvaldibas principu saskanosanas statuss?

3.2.Kads ir progress vienosSanas panaksanai par sadarbibas principiem péc dzelzcela nodosanas
ekspluatacija?
Ta ka si bija situacijas izpéte, nevis revizija, kritériji netika noteikti un ARl mérkis bija apkopot un iesniegt batisku
informaciju par projektu. Katra ARI atseviski vértéja projekta 1stenoSanas gaitu katra valsti, savukart situacijas

izpétes zinojums tika sagatavots kopigi, balstoties uz informaciju, kas ieglita no dokumentu izskatiSanas un katra
valsti veiktajam intervijam.

1. tabula. Kopigaja situacijas izpéte veiktas intervijas

Intervéjamais Intervijas datums

Igaunijas ARI veiktas intervijas

“RB Rail” AS 06.02.2024.
“RB Rail” AS 07.02.2024.
“RB Rail” AS valde 19.02.2024.
“RB Rail” AS padome 23.02.2024.
EK Mobilitates un transporta generaldirektorats 27.02.2024.

Latvijas ARI veiktas intervijas

SIA “Eiropas dzelzcela linijas”

“Rail Baltic Estonia” OU 04.01.2024.
Klimata ministrija 09.01.2024.
Finansu ministrija 28.03.2024.

08.01.2024.

16.01.2024.

17.01.2024.

09.02.2024.

22.03.2024.

Finansu ministrijas ES fondu revizijas departaments

18.01.2024.

Satiksmes ministrija

09.01.2024.

[EEN
\e]
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30.01.2024.
14.02.2024.
28.02.2024.
AS “LatRailNet” 14.02.2024.
VAS “Latvijas dzelzce|s” 21.02.2024.
Finansu ministrija 06.03.2024.

Lietuvas ARl veiktas intervijas

13.02.2024.
AB “LTG Infra“

14.02.2024.
Transporta un sakaru ministrija 14.02.2024.
“RB Rail” AS Lietuvas filiale 15.03.2024.
Transporta un sakaru ministrija, AB “Lietuvos geleZinkeliai”, AB “LTG Infra“ 09.05.2024.

Revizijas gaita analizétie dokumenti
o EISI dotaciju ligumi un darbibas statusa zinojumi,

e Rail Baltica globala projekta lzmaksu un ieguvumu analizes gala zinojums, 30.04.2017. un jaunakie jauna
IIA un biznesa plana projekti, kurus publicés 2024. gad3,

o Baltijas valstu nacionalie budzeti un budzeta stratégijas,

o Nacionalo projekta ievieséju, “RB Rail” AS un atbildigo ministriju atskaites par projekta gaitu,

o iekséja audita zinojumi un areja audita zinojumi par “RB Rail” AS un nacionalajiem projekta ievieséjiem,
o “RBRail” AS un nacionalo 1stenotaju parvaldibas noteikumi un reguléjums,

o “RBRail” AS un nacionalo projekta ievies€ju risku matricas, dokumenti, kas saistiti ar planotajiem vai
veiktajiem risku mazinasanas pasakumiem un risku vadibas sistémas audita ieraksti,

o “RBRail” AS vadibas un padomes un nacionalo projekta ievieséju sanaksmju protokoli,
o “RBRail” AS un nacionalo projekta ievieséju projekta budZeta un laika grafika dokumenti,
o ligumi, plani, pétijumi un progresa zinojumi par infrastruktiiras parvaldibu un ekspluataciju.
2. tabula. Revizijas grupas sastavs.
Vadibas komiteja

Vards, uzvards

Revizijas iestade

Igaunijas ARI Inese Metsalu-Nurminena Revizijas departamenta direktore
(Ines Metsalu-Nurminen)
Latvijas ARI Inese Kalvane Latvijas Valsts kontroles Pirma revizijas departamenta direktore un padomes
locekle
Lietuvas ARI Lina Balénaite (Lina Valsts kontroliera vietniece

Balénaiteé)

Grupas locekli

Silvers Jakobsons (Silver Revizijas departamenta revizijas vaditajs (kopigas situacijas izpétes

Jakobson) koordinators)
Igaunijas ARI Kristina Visnapu (Kristiina Revidente

Visnapuu)

Silja Einberga (Silja Einberg) | Revidente
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Larisa Reine

Sektora vaditaja

Baiba Amolina

Vecaka valsts revidente juriste

Latvijas ARI Laila Kikuste Vecaka valsts revidente
Eva Vorona Valsts revidente
Inga Briede Valsts revidente
Egle Merkininkiene (Eglée Departamenta vaditaja
Merkininkiené)
Eivida Slame (Eivida Slamé) | Vecaka revidente, revizijas grupas vaditaja
Lietuvas ARI
Ramune Marcikonite Vecaka revidente
(Ramuné Marcikonyté)
Vitenis Zuks (Vytenis Zukas) | Vecakais revidents
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